
BASTUCK & Co GmbH
D-66822 Lebach

Tel.: +49 (0) 68 81 - 9 24 91 01
Fax:  +49 (0) 68 81 - 9 24 91 19

service@bastuck.de
www.bastuck.com

MONTAGEANLEITUNG 
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M35TR UMRÜSTSATZ AUF SIMMERRING KURBELWELLE
FÜR TRIUMPH TR2 - 4A / MORGAN +4
1) Entfernen Sie die Ölwanne des Motors und entnehmen Sie die 
Kurbelwelle. Entfernen Sie die beiden alten Halbschalen der Ölrück-
führschnecke.

2) Schrauben Sie eine der neuen Halbschalen locker an den Motor-
block an. Entfernen Sie die hinteren Lagerschalen der Kurbelwelle 
und legen Sie den Zentrierdorn (M36TR) wie abgebildet in die 
Lagerstelle.

3) Schrauben Sie die zweite Halbschale locker an den Lagerbock und 
setzen Sie den Lagerbock (ohne Lagerschale) mit der Halbschale 
wieder in den Motor ein. Der Zentrierdorn bleibt in seiner Position 
und stellt so den korrekten Sitz der beiden Halbschalen sicher. 

4) Bringen Sie Dichtmasse auf alle Kontaktflächen der beiden Halb-
schalen auf und ziehen Sie die acht Schrauben an. Achten Sie darauf, 
dass der Zentrierdorn nicht verrutscht. Anschließend entnehmen 
Sie den Lagerbock mit der montierten Halbschale wieder aus dem 
Motor.

5) Fetten Sie die Dichtlippe zur Kurbelwelle des Simmerrings reich-
lich ein. Setzen Sie den Simmerring auf die Kurbelwelle, achten Sie 
darauf, dass die Feder im Simmerring nicht beschädigt oder über-
dehnt wird! Den Simmerring so einsetzen, dass die Trennstelle zum 
Zylinderkopf hin zeigt!
Anschließend setzen Sie die Kurbelwelle mit dem Simmerring wieder 
in den Motor ein. Nutzen Sie beim Einsetzen des Lagerbockes ausrei-
chend Dichtmasse auf allen Kontaktflächen. Kleben Sie den Simmer-
ring mit Hilfe einer Dichtmasse auf Silikonbasis in das Simmerringge-
häuse ein.

Achten Sie unbedingt darauf, dass beim einsetzen des Sim-
merringes in die Halbschalen, die beiden Ölbohrungen nicht 
durch Dichtmasse verstopft oder verdeckt werden!!!

Beachten Sie außerdem, insbesondere zum Aus- und Einbau 
der Kurbelwelle, die Anweisungen im Werkstatthandbuch auf 
den Seiten: 1.117 bis 1.118.

Die Trennstelle des 
Simmerring muss zum 
Zylinderkopf hin zeigen!

mit Dichtmasse
einkleben!

von Dichtmasse 
freihalten!

Dichtlippe 
einfetten!
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FITTING INSTRUCTION
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M35TR CONVERSION KIT TO OIL SEAL CRANKSHAFT
TRIUMPH TR2 – 4A / MORGAN +4
1) Remove the sump from the engine and take out the crankshaft. 
Remove both halves of the original oil catcher housing.

2) Screw one of the new housings loosely to the engine block. Re-
move the rear bearing shell of the crankshaft and place the centring 
tool (M36TR), as illustrated, in the bearing position.

3) Screw the other new housing loosely to the bearing cap and bolt 
to the block. The centring tool remains in its position thus assuring 
the correct position of both new housings. 

4) Smear the sealing compound to the contact surfaces of both 
housings and tighten the eight screws. Ensure that the centring tool 
is still correctly positioned. Remove the bearing cap and new hous-
ing from the engine. Remove the centring tool. 

5) Grease the oil seal generously. Fit the oil seal to the crankshaft, 
taking care not to damage or overstretch the spring. Position the oil 
seal so that the join/split faces upwards. Insert the crankshaft with 
the oil seal into the engine. Make use of sufficient sealing compound 
on all contact surfaces when inserting the bearing cap. Stick the 
seal ring into the seal ring casing by using a silicone-based sealing 
compound.

Please make sure not to block or to cover the two oil drillings 
with sealing compound when installing the oil seal in the 
housings!!!

Attention: For the installation or removal of the crankshaft, 
please follow the instructions on pages 1.117 to 1.118 of the 
workshop manual. 

The seal ring’s junction 
point must point towards 
the cylinder head!

Fix it using sealing 
compound!

Keep free from sea-
ling compound!

Grease the 
sealing lip!
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NOTICE DE MONTAGE
| 07.12.2018 |

M35TR KIT DE CONVERSION JOINT SPI DE VILEBREQUIN
TRIUMPH TR2 – 4A / MORGAN +4
1) Démonter le carter d‘huile du moteur puis le vilebrequin. Retirer 
les deux anciennes coquilles de retour d‘huile.

2) Fixer une des nouvelles coquilles sur le bloc moteur. Retirer les 
coussinets arriérés de vilebrequin et positionner l‘outil de centrage 
(M36TR) comme le montre l‘illustration.

3) Visser légèrement la deuxième demi-coquille sur le pallier arriéré 
d´origine et positionner le support (sans les coussinets de vilebre-
quin) avec les demi-coquilles sur le moteur. L´outil de centrage reste 
en position afin

4) Enduire de pâte à j oint les surfaces de joint age des deux co-
quilles et serrer les huit vis. Assurez-vous que l‘outil de centrage ne 
bouge pas. Ensuite, retirer le support supérieur avec sa demi coquille 
(assemble) du bloc moteur.

5) Graisser abondamment le joint spi. Placer le joint spi sur le 
vilebrequin, assurez-vous que le ressort interne du joint spi ne soit 
ni endommage ni étire ! Le joint spi est monté de sorte que le point 
d’assemblage soit oriente vers la culasse! Ensuite, remonter le vile-
brequin avec son joint spi ainsi que les coussinets dans le moteur. 
Rendre étanche  avec de la pâte a joint toutes les surfaces de joint 
age du support de palier.

Assurez-vous lors du montage du joint spi dans les demi-co-
quilles, a ne pas obstruer ou recouvrir les 2 trous de passage 
d’huile ! ! !

Attention veuillez impérativement vous référer lors du dé-
montage et remontage du vilebrequin  aux instructions du 
manuel d’atelier pages: 1.117-1.118.

Le point d´assemblage 
du joint spi orienté vers 
la culasse !

Fixer à l‘aide de 
mastic d‘étanchéité!

Gardez libre de com-
posé d‘étanchéité!

Graisser la 
lèvre d‘étan-
chéité!!
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INSTRUCCIONES DE MONTAJE 
| 07.12.2018 |

M35TR KIT DE CONVERSIÓN A RETÉN DE ACEITE CIGÜEÑAL
TRIUMPH TR2 – 4A / MORGAN +4
1) Quite los depósitos de aceite del motor y remueve el cigüeñal. 
Quite ambos media conchas viejas de los tubos de retorno de aceite.

2) Atornille ligeramente una de los media conchas nuevas al blo-
que motor. Remueve los cojinetes traseros del cigüeñal y inserta el 
pasador para centrar (M36TR), como ilustrado, en el posición de 
rodamiento.

3) Atornille ligeramente la segunda media concha al soporte de 
cojinete y inserta el soporte de cojinete (sin cojinete) con la media 
concha en el motor. El pasador para centrar  se queda en su posición 
así asegurando la posición correcta de ambos media conchas. 

4) Coloque compuesto de sellado en todas las superficies de contac-
to de las dos media conchas y sujeta los ocho tornillos. Asegúrese de 
que el pasador para centrar se queda. Después retire  el soporte de 
cojinete con la media concha montada del motor. 

5) Lubrique el retén de aceite.  Coloque el retén de aceite en el ci-
güeñal, asegúrese de que el resorte en el retén no está dañado o se 
estira. Inserta el retén de aceite de manera que el punto de separa-
ción afronta la culata!
Después inserta el cigüeñal con el retén de aceite en el motor. Utiliza 
mucho compuesto de sellado para todas superficies de contacto 
cuando está instalando el soporte de cojinete. Pegar el aro de reten-
ción en la carcasa del aro de retención utilizando un sellador a base 
de silicona.

Por favor, asegúrese de que ambos exploraciones de petróleo 
no se bloquean con el compuesto de sellador durante la insta-
lación del retén de aceite a las media conchas!!!

También tenga en cuenta, en particular para la remoción y 
el reemplazo del cigüeñal, las instrucciones en el manual de 
taller en las páginas: 1.117-1.118.

Es necesario que el 
punto de corte del aro 
de retención muestre 
hacia la culata!

Pegar con 
sellador !

Mantener libre 
de sellador!

Engrasar el 
labio sellador!


